BMW R1100S/ 00 L eistung am Hinterrad gemessen auf Dynojet 250
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M odéll: BMW R1100S EZ.: 00 km 30.200
Ausstattung: Blaue Kurve: Origina
Bemerkung: Grine Kurve: Hier wurde die Einspritzanlage eingestellt und einen BMC

Luftfilter eingebaut. Wie auf der Abgaskurve zu sehen ist, ist das Original
Fahrzeug im Bereich bis 3.500 U/Min. viel zu mager eingestellt, dies fihrt zum
ruckeln beim gleichméfdig fahren in diesem Bereich. Ab 3.700 U/Min. ist das
Fahrzeug zu fett eingestellt und verbraucht somit zu viel Kraftstoff. Nun ist das
Fahrzeug gut eingestellt und hat nun ein wesentlich besseres Ansprechverhalten
(ca. 25%) und eine Leistungssteigerung (10%) bel 100% Drosselklappentffnung
siehe Grafik sowie ca 30% Leistungssteigerung bel ca 20%
Drosselklappentffnung. Die Drehmomentsteigerung kann sich ebenfalls sehen
lassen. Der Benzinverbrauch ist um ca. 1 Liter auf 100 km trotz der Mehrleistung
gefallen. Hétte man diese Einstellung bereits vor 30.000 durchgeftihrt, waren die
Kosten fur die Einstellung schon fast ausgeglichen ganz abgesehen von der
entgangenen Fahrfreude.

Fir eventudle Fragen stehen wir |hnen gern zur Verfligunag.
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